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Sisend Transpordiametile seoses riigitee
liikluskorralduse muutmise ettepanekuga

Tédname Tanspordiametit kohaliku omavalitsuse ning Politsei- ja Piirivalveameti kaasamise eest
Ladne-Harju vallas kdrvalmaantee Tallinna-Rannamdisa-Kloogaranna tee Kloogaranna - Keila-
Joa vahelise 10igu kiiruspiirangute muutmise protsessi. Transpordiamet edastas esialgse kavandi
koos moddetud valdavate tegelike sodidukite kiiruste andmetega ning korraldas 15.11.2024
ndupidamise.

Transpordiameti ettepanekud ja pdhjendused:

1)
2)
3)

4)
5)

6)

Kaotada &dra asula tdhistus 16igu Kloogaranna poolses otsas, kuna keskkond ei tekita asula
tunnet, asula tahistus voimaldab parkida sdiduteel.

Tosta soidukiirust 60km/h, kuna autojuhtide valdav keskmine sdidukiirus on 16igul 60-
68km/h.

Langetada kiiruspiirangut Kloogaranna noortelaagri ja Laulasmaa kooli vahelisel 16igul
80km/h, kuna on laekunud ettepanekuid piirkiiruse alandamiseks kohalikelt elanikelt.
Laulasmaa asulat ldabival 16igul jétta kiiruspiirangud samaks

Laulasmaa asula ja Meremdisa asula vahel, kus juhtus hiljuti raske litklusdnnetus, alandada
piirkiirust 80m/h

Pikendada Meremdisa ja Keila-Joa vahelisel 16igul kiiruspiiranguga ala kuni Meremdisa
bussipeatuseni, kuna on toimunud intensiivne arendustegevus.

Kohaliku omavalitsuse seisukohad Transpordiameti ettepanekule:

1)

2)

3)

Eindustu asula liikluskorraldus ekaotamisega. Asula liikluskorraldus on selle 16igul vajalik
seetottu, et Treppoja poe ja bussipeatuste juurde oleks voimalik rajada iilekdigu koha
asemel iilekdiigurada. Ulekiiguraja vajadus tuleneb sellest, et tipptundide ajal vdib Paldiski
maanteele vasakooret tegevate autode ooteaeg kujuneda sedavord pikaks, et kalakéijad on
sunnitud iilekdigukohast teed liletada jdrjekorras seisvate autode vahelt, mis ei ole
aktsepteeritav. Parkimisprobleeme sellel 15igul ei esine ja see on lahendatav parkimist
keelavate mérkide paigaldamisega.

Ei ndustu Transpordiameti ldhenemisega, kus liiklusmérkide ja piirkiiruste paigaldamisel
voetakse aluseks sdidukijuhtide litkluseeskirja eiramised ja sisuliselt seadustatakse need.
Erinevate pdhjuste tulemusena on Eesti sdidukijuhtide seas levinud kditumismuster, kus
kiiruskaamerate ja liiklusjdrelevalve puudumisel sdidetakse lubatud sodidukiirusest 10-
20km/h kiiremini. 60km/h kiiruspiirangu rakendamisel tdusevad seetdttu kiirused 16igul
veelgi, kuigi liiklusolukord sellist arengut ei luba. Kohalik omavalitsus soovitab vaadata
tile kiiruspiirangu rakendamise 18igu pikkus, selle pdhjendatus ning lisada sdidukijuhtidele
markide kaudu teave kiiruspiiangu pdhjustest ja vajadusel mojuala ulatusest.

Noustume 106igul valdava kiiruspiirangu 80km/h rakendamisega. Kiill aga tuleb 1digule
kavandada uus 50km/h kiiruspiiranguala (tipsemalt ettepanekute osas).
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4) Pohimotteliselt ndus, kuid soovitame piiranguala ulatus viia vastavusse vajadusega ning
lisada vajadusel tidiendavat teavet kiiruspiirangu pohjenduste kohta.

5) Noustume.

6) Noustume.

Kohaliku omavalitsuse ettepanekud liikluskorraldusele koneall oleval teeldigul:

Piiratud kiirusega alade médramine teel peab olema liiklejatele lihtsasti mdistetav ja pohjendatud.
See tdhendab, et piirangute alad ei tohi olla pdhjendamatult pikad, liiklejatele peab olema
kattesaadav teave, mis pohjusel kiirust teeldigul piiratakse ja vajaduse korral ka teave selle kohta,
kui pikalt piiranguala kehtib. Uue kiiruspiirangu ala mairamisel tuleb 1dbi moelda, kuidas tagada
uuest korraldusest kinni pidamine, et ei tekiks iildist liiklusmérkide tdsiseltvoetavuse
devalveerumist. Kiiruspiirangute seadmisel tuleb esimese asjana ldhtuda Transpordiameti
pOhiiilesandest, milleks on tingimuste loomine ohutuks, ligipidsetavaks ja saistlikuks
liiklemiseks ning inimeste ja sdidukite liikuvuse kavandamine (TraM pohiméirus). Kindlasti
on oluline ka koikide liiklejagruppide, sh sdidukijuhtide sujuv liikkumine, mistdttu tuleb
kiiruspiirangualad disainida nii lithikesed, kui vajalik.

Ulaltoodud pdhimétetest ldhtuvalt palub Lidne-Harju Vallavalitsus disainida kiiruspiirangualad
antud teeldigule neljas 10igus:

1. Alates Paldiski maantee ristmikust 1,0km 16igul (lithendamine).

Kiiruspiiranguala vajaduse pohjendus: 18igul on 3 intensiivselt kasutatavat teetiletuskohta. Suviti
intensiivsus touseb oluliselt. Teeiiletuskohti kasutavad koik tihistranspordi kasutajad. Treppoja poe
ees olev teeiiletuskoht on juurdepddsuks kohalike elanike jaoks Treppoja poe kiilastamiseks.
Pimedal ajal intensiivsemad teetiletuskohad on valgustatud. Tédiendavat valgustust lisada ei ole
vaja. Kiill aga on vajalik selle koha peale lisada meeldetuletavaid “50km/h suurima kiiruse” mérke
ja kiiruse piiramist pohjendavaid mérke “Jalakdijad”

Olemasolevat asula ala ja 50km/h piiranguala lithendada Laulasmaa poolt, kuna sellel puudub
pohjendus ja vajadus. Kahe jérjestikuse jarsu kurvi tdhistamiseks kasutada “Ohtliku kurvi”
téhistust ning “sobivat sdidukiirust 30km/h”. Asula liikluskorraldus on selle 16igul vajalik seetottu,
et Treppoja poe ja bussipeatuste juurde oleks vdimalik rajada tilekdigu koha asemel ulekalgurada
Ulekiiguraja vajadus tuleneb sellest, et tipptundide ajal vdib Paldiski maanteele vasakdoret
tegevate autode ooteaeg kujuneda sedavord pikaks, et kalakiijad on sunnitud iilekdigukohast teed
tiletada jarjekorras seisvate autode vahelt, mis ei ole aktsepteeritav.

2. Kaoltsu mdisa bussipeatuse ja teetiletuskohal S00m 16igul (uus).

Kiiruspiiranguala vajaduse pohjendus: Tegemist on uue kiiruspiirangualaga, mille vajadus tuleneb
sellest, et oma arendusfaasi 10pul on ulatuslik Koltsu I ja Koltsu IT arendusalad. Samuti on kohalik
omavalitsus vilja ehitanud kogu Laulasmaa suvilapiirkonda UVK siisteemi, mille tulemusena asub
piirkonda iiha enam inimesi elama aastaringselt. Laulasmaa elanike arv on viimse 3 aasta jooksul
kasvanud iile 20% ja kasv jatkub. Koltsu mdisa bussipeatust kasutavad arendusalale elama asunud
inimesed, sh koolilapsed. Teeiiletajate arv on oluliselt kasvanud, mistdttu on kiiruse piiramine
vajalik.

Lisaks “Suurima kiiruse 50km/h” maérkidele on otstarbekas lisada kiiruspiirangu vajalikkust
pohjendavad margid “Jalakidijad” ja mdjuala ulatus. Jalakdijate mérkamiseks pimedal ajal on
vajalik teeiiletuskoht ja bussipeatused valgustada. Tagamaks selle, et sdidukijuhid peaksid
kiiruspiirangust kinni, on vajalik paigaldada kahepoolne kiiruskaamera.

3. Kiiruspiiranguala Laulasmaa kooli ja Laulasmaa keskust ldbival 1,5km pikkusel 16igul
(lihendamine).

Kiiruspiiranguala vajaduse pohjendus: 16igul on 5 olemasolevat teeiiletuskohta ja 1 olemasolv
tilekdigurada. Loik ldbib Laulasmaa keskust ja tee &ddres asuvad Laulasmaa kool/lasteaed,
Laulasmaa spordiviljak, 2 kauplust, Ladne-Harju valla kogukonnamaja, toitlustusasutused,
Laulasmaa SPA, 3 bussipeatust. Teeiiletuskohti kasutatakse nii nimetatud asutuste juurde
litkkumiseks kui ka suvisel ajal intensiivselt Lohusalu poolsaare ja Laulasmaa randadesse
joudmiseks.

Koik vajalikud kohad on valgustatud. Kiiruspiiranguala on mdistlik liihendada ebavajalike 16ikude
osas nii Kloogaranna kui Keila-Joa poolt. Laulasmaa kooli juures olevatel kiiruspiirangumarkidel
on vajalik lisada kiiruspiirangut pdhjendavad mérgid “Lapsed”. Keila-Joa poolsele kiiruspiirangu
mirgile on vajalik lisada kiiruspiirangut pohjendav mérk “Jalakdijad” ja kiiruspiirangu mdojuala
ulatus.
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4. Meremdisa kiiruspiirangu 161k Keila-Joa-Valkse ristmikust 1,3km ulatuses (pikendamine).

Kiiruspiiranguala vajaduse pdhjendus: Olemasoleva kiiruspiiranguala on vajalik pikendada, kuna
lisaks olemasolevale puhkepiirkonnale maanteest pdhjapool on vélja arendamisel ja kavandamisel
ulatuslik arendusala maanteest 16unapool. Lisaks asub piirkonnas intensiivses kasutuses RMK
Meremodisa telkimisala.

Loigul asub 2 bussipeatust ja iilekdigukohad. Lisaks “Suurima kiiruse 50km/h” markidele on
otstarbekas lisada kiiruspiirangu vajalikkust pdhjendavad margid “Jalakéijad”.

Palume kirjeldatud ettepanekutega arvestada koikide liiklejate ohutuse tdstmise nimel arvestades
riigiteega kiilgnevatel aladel asustuse suunamisest tulenevate muutustega. Mdoistame, et koiki
lisanduvaid taristuosasid ei ole vdimalik korraga vélja ehitada, kuna ka Transpordiameti
investeeringuvahendid on piiratud. Oleme valmis tegema koost6od.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Erki Ruben
abivallavanem

Lisad: 1) Algandmete kaart
2) Liikluskorralduse analiiiis
3) KOVi lahenduse ettepaneku kaart
4) TraMi esialgne ettepanek
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